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(57) L'ensemble basculant-coulissant pour le chargement 
par traction sur un porteur routier d'un v6hicule immobilise 
au sol comprend un plateau porteur (14) monte coulissant 
et pivotant le long d'un support inclinable (13) articul6 a pi- 
votement sur le chassis (12) du v6hicule porteur a un en- 
droit permettant de b6n6ficier d'un porte-a-faux arrfere, le- 
dit plateau coulissant (14) etant monte sur le support 
inclinable (13) par I'intermediaire d'une liaison motrice de 
coulissement et de pivotement (27). 

Cette invention permet d'obtenir une indinaison faible du 
plateau dans sa position d'extension maximaJe en contact 
avec le sol. 
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ABREGE DESCRIPTIF 

L r ensemble basculant-coullssant pour le 
chargement par traction sur un porteur routier d'un 
v6hicule immobilis6 au sol comprend un plateau porteur 
(14) monte coulissant et pivotant le long d*un support 
inclinable (13) articule a pivotexnent sur le chassis 

(12) du v&hicule porteur a un endroit permettant de 
b6nef icier d f un i>orte-&-faux arri&re, ledit plateau 
coulissant (14) 6tant morit£ sur le support inclinable 

(13) par 1 • intermediaire d'une liaison inotrice de 
coulissement et de pivotement (27). 

Cette invention permet d'obtenir une 
inclinaison faible du plateau dans sa position 
d* extension maximale en contact avec le sol. 



Figure 2. 



2686843 



La presente invention conceme un ensemble 
basculant-coulissant pour un porteur routier de 
chargement par traction & partir du sol et de transport 
d f un vehicule ixnmobilisS au sol, comprenant un plateau 
5 de chargement coulissant et articule sur un chassis 
support basculant ainsi que des moyens de commande et 
de emplacement du plateau • 

Les vfihicules porteurs de ce type comportent 
classiguement une plate- forme de chargement reposant 

10 sur we rampe inclinable. L f extr§mit6 arridre de la 
rampe est articulde sur l'arri&re du chassis du 
v&hicule, de fagon § pouvoir pi voter en position 
inclinee vers I'arriere & la manidre d'une benne. La 
plate-forme de chargement est mobile en translation le 

15 long des structures de la rampe inclinable. Lorsgue la 
rampe est amende en position inclinee, la plate-forme 
peut coulisser jusqu'a atteindre par son extremity 
arriere le niveau du sol, afin de charger un vehicule 
par traction & I'aide d T un treuil. 

20 Le brevet US n° 4,929,142 depose le 9 juin 

1988 (inventeur Ronald NESPOR) decrit un exemple de 
vehicule porteur de ce type. L'avant de la rampe 
inclinable peut Stre soulev6 par deux v§rins de f agon a 
faire pivoter la plate- forme en position inclinee. 

25 Comme on peut le verifier sur les figures du brevet, 
1 T inclinaison de la plate-forme est limitfee vers le 
haut par un portique transversal d'extremite venant en 
butee avec le sol en agissant & la maniere d'un 
trSteau. La plate-forme coulisse alors le long de la 

30 rampe et arrSte son emplacement bien avant l T extr§mit§ 
de la rampe. Lorsque son extr&nite arri&re arrive en 
contact avec le sol, la position de chargement d'un 
vehicule sur la plate- forme est atteinte. Selon cette 
association de moyens, 1' angle forme entre la plate- 

35 forme et le sol est limits par construction et ne peut 
descendre en-dessous d'une valeur minimale d f environ 
15°. 
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f?s L ' inconvenient de cette technique reside dans 

la pent trop importante de la plate-form par rapport 
|? au sol en position de chargement. Ainsi, un vehicule de 

garde au sol plus basse que la moyenne ou pr6sentant tin 
Iji 5 porte-&-faux avant plus important ne peut 6tre charge 

* directement par traction sans heurter la plate- forme* 

Pour 6viter les risques de deterioration des 
i precautions et manoeuvres multiples s'av&rent 

ngcessaires rendarit le chargeraent long et fastidieux, 
10 Dans le but de reduire cet angle , on a 

imaging un m6canisrae permettant a la plate- forme de 
| chargement d'un vehicule porteur d'etre deposee au sol 

et par consequent de s'y immobiliser avec une faible 

inclinaison. La plate-forme se deplace d'abord en 
- 15 coullssement le long d'une rampe inclines puis se 

,« trouve deposee au sol par le deplacement d'une de ses 

lit; 

§ extremites. Mais la manoeuvre de cet ensemble n&cessite 

un m&canisme complexe de cables, de poulies de renvoi. 

Si de treulls et de mouflages. 

20 Ce mecanisme pr6sente 1 v inconvenient de 

I fonctionner par a-coups et de tomber souvent en panne, 

done d'etre d T un maniement malaise et peu fiable. De 
plus, il s'avdre tr£s difficile £ fabriquer 
industrlellement & cause de sa complexity et du nombre 
25 d a operations de montage qu'il n£cesslte~ p*t 

I Flnalement, l* operation de passage a la 

position de chargement d'un vehicule est lente. Or, la 
rapidite de chargement des vehicules est souvent 
essentielle, par exemple & la suite d'un accident, pour 

§ 30 degager un axe routier. 

Les moyens utilises jusqu'd present 



| illustrant l'etat de la technique ne se montrent pas 

3 satisfaisants puisqu'ils ne perraettent pas d'obtenir, £ 

la fois, un plateau de chargement pouvant descendre 
i 35 jusqu'au sol h une tr&s faible incllnaison dans une 

position quasi deposee au sol, t un systeme de 
I manoeuvre de ce plateau qui fonctionne d maniere 
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simpl , fiable et rapide. 

Le but de 1 present© invention est de 
pallier a tous les inconvfenients cites ci-dessus et 
d'autres encore , par un vfehicule d plateau porteur 
5 basculant-coulissant pour le chargexnent par traction de 
v6hicules immobilises au sol, caract6ris6 en ce que le 
plateau est coulissant sur un support inclinable sous 

i-i''- 

U la forme d'une rampe avec ou sans bati, plateau 

articulfe & son extr&nitfe avant sur ledlt support 



I 10 inclinable. 



Quand le plateau est en position basse quasi 
B' d6pos6e, il est en position presque horizontale, son 

angle, par rapport au sol, ne d&passant pas 5°* 

Un v6hicule, m&me de faible garde au sol ou 4 
& 15 important porte-a^faux avant, peut ainsi fitre chargfe 

facilement et directeinent par traction & l'aide d f un 
| treuil, sans heurter par sa par tie avant la surface 

porteuse du plateau. 

Le plateau est guide le long des rails de la 
20 rampe du bati par un ensemble d • entrainement comprenant 
I au molns une cr&naill6re et un pignon actionne en 

emplacement sur la cremailldre par au moins un moteur 
itji hydraullque. Ce m&canisme peut 6tre bloqu£, permettant 

* au plateau d'etre maintenu immobile dans n'importe 

25 quelle position au moyen d'un frein hydraullque, 
fonctionnant automatiquement par manque de pression 
afin d f assurer la security maxlmale au cours du 
| d&placement. 

Ce m&canisme d v entrainement en coulissement 
30 du plateau porteur est simple et par consequent, de 
grande f lability. De plus, 11 permet un d&placement 
III sans a-coups et r^gulier. Les matiSres telles que 

iSj 

6 ferrailles, gravillons, etc... qui pourraient gSner le 

fonctionnement du mfecanisme, par exemple lors d'une 

fc 35 intervention sur le lieu d'un accident, sont 

normalement et automatiquement evacu&es par le 

| dSplacement de l v nsembl mobile. Si, de facon 



'7^ 



I 
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except ionnelle, ces matieres restent sur le chemin de 
displacement, et se coinc nt entre les dents d la 
crfemaillere r la regulation hydraullque arrdte la 
rotation du pignon. 
5 D'autres aspects et particular it6s de 

^ 1' Invention apparaitront dans la description d f un mode 

d 1 execution de 1' Invention effectu£e St tit re d'exemple 
l| non limitatif en r£f6rence aux figures annexdes dans 

lesquelles : 

10 » la figure 1 est une vue en perspective du v6hicule 



porteur vu de l'arri&re fequipfe d'un ensemble de 
chargement et de transport selon 1 T Invention ; 
„ la figure 2 est une vue en perspective montrant le 
plateau porteur coulissant en transparent & travers 
* 15 lequel apparait le m&canisme d T entrainement ; 

• la figure 3 est une vue en perspective de la rampe 
| inclinable et du bati basculeur mont6 sur le chassis 

du vfehicule porteur selon une variante perfect 
| tionn&e ; 

20 • la figure 4 est une vue en perspective de la partie 
;|f avant du plateau porteur ; 

• la figure 5 est une vue frontale du plateau porteur ; 
. les figures 6 et 7 sont des vues en perspective, 

£ respect ivement en £clat6 et assembl6, du m&canisme 

3 25 assurant la liaison d 1 entrainement entre le plateau ^ 

| porteur et la rampe du bdti ; 

• la figure 8 repr&sente une vue de prof 11 d'un 

ri); 

I vdhicule porteur 6quip6 d'un ensemble de chargement 

et de transport selon l f 6tat de la technique ; 

S 30 ♦ la figure 9 reprfesente schematiquement en vue de 

prof 11 l v ensemble de chargement et de transport selon 
l f invention selon sa version de base ; 

• la figure 10 represent e une vue en perspective 
sch&matique simpllfl&e du plateau en position de 



ir! 

U 35 chargement 



la figure 11 est une vue de detail en perspective 
montrant le basculeur ; 
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♦ le figure 12 est une vue d d§t il en perspective 
montrant le basculeur dans une variante de 
realisation. 

On rappellera bri&vement ci-aprSs dans la 
5 partie introductive la realisation la plus proche 
illustrant 1 1 6tat de la technique. 

La figure 8 represente un vehicule porteur 1 
1 classique selon l'6tat de la technique , qui comporte un 

chassis-support 2 & l'arriere duquel est mont6 une 
| 10 plate-forme de chargement 3 coullssant le long d'une 

rarope inclinable 4. 
$ Cette rampe inclinable est articulee en 5 par 

son extremlte arridre & l'arri&re du chassis et 
actionn6e en inclinaison par un v6rin 6. 
s 15 Un dispositif de support 7 & bequilles 8 

:t? : soutient la plate-forme a environ mi-longueur dans sa 

i position d v extension raaxiraale. 

Cette plate- forme 3 est destinfee k servir de 
| support & la charge pendant le transport et de plan 

20 Incline d'acc&s et de sortie pendant la phase de 
chargement et de d€chargement. 

Pour charger un v&hicule, on incline la rampe 
4 en commandant le verin 6 d la manl&re d'une benne* 
33 Lorsque la rampe 4 est suffisamment inclinte, la plate- 

25 forme 3 coulisse jusqu'd ce que son extr6mit6 arriere 
arrive en contact avec le sol 9 pour le chargement 
d'une voiture 10 par traction. Malheureusement, 1 T angle 
I form6 par la plate-forme 3 avec le sol est limits A 

environ 15° en raison notamment de la position et du 
|j 30 caractSre fixe de 1 ' articulation de pivotement entre la 

rampe inclinable et le chassis du vfehicule porteur. 
i L 1 association general© des divers moyens 

6 employ6s # et 1 ' impossibility pour l f extr6mit£ de la 

rampe d'arriver en faible inclinaison tr6s pr6s du sol 
S 35 constituent les principalis caracteristiques techniques 

apportant ces limitations. 

Ainsi, 1 vfehicule 10 de faible garde au sol, 



I 



I 
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|| comme celui represents sur la figure 8, ou pr6sentant 

un ports & faux avant important h urtera la plate-forme 
|| au cours de 1' operation de chargement si diverses 

precautions ne sont pas prises. Dans ce cas le 
Hi 5 chargement s f av6re long et fastidieux par la n&cessite 

™ de prendre de multiples precautions et d'effectuer de 

nombreuses manoeuvres. 
B Les figures 9 et 10 repr&sentent de fagon 

schematique la variante de base de 1 9 invention. 
10 L 9 ensemble de chargement est porte par un 

v&hlcule routier 11 poss&dant un chassis 12. II est 
i const itu6 de fagon g£n£rale d'une rampe inclinable 13 

et d 9 un plateau porteur coulissant 14 monte en liaison 
iHji de coullssement-plvotement le long de et avec la rampe 

~ 15 inclinable 13. Le chassis 12 du v6hicule routier 11 



supporte la rampe Inclinable 13 raontfee pivot ante autour 
d 9 un axe horizontal transversal par une articulation de 
plvotement 15. 

Comme on peut le remarquer sur la figure 9, 
20 la position de 1 9 articulation de plvotement 15 se situe 
approximativement a un quart de la longueur to tale de 

> ! i: 

la rampe Inclinable 13 par rapport & 1 9 ensemble de 
K celle-ci* Cette caracteristique permet & I'extr6mit6 

^ arridre de la rampe inclinable 13 de se trouver fit 

25 proximite du sol apres plvotement lors de 1 9 incllnaison 

ft 

H» totale de fonctionnement. 

La rampe inclinable 13 est actionn&e par un 
Si verin de basculement 16 A la manifere d 9 une benne* Bile 

'Hi 

est form§e de deux longerons formant des rails de 
| 30 guidage 17 et 18/ cdnvenablement assembles en cadre par 

des traverses de liaison telles que 19 et des traverses 

d 9 extremite telles que 20 (figure 3). Chaque longeron 
M 17 ou 18 sert de rail de coulissement et de guidage 

$ pour le plateau porteur coulissant et est pourvu sur 

I 35 son chant superieur d'une cr6mailiere 21 et 22 

n 9 occupant qu'une partie de sa largeur (figures 3 et 
1 10). 

liar 

St 

i 



i 
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Une g uttldre mfediane 23, disposes 
longitudinaleraent au centr sur les traverses, est 
destinfee d recevoir un cAble plat articuld 24 de 
transmission glectrique et hydraulique, visible sur la 
5 figure 1. 

Les rails de guidage 17 et 18 de la ranipe 
inclinable 13 pr&sentent a chacune de leurs extr&nit&s 
avant et arriere une piece tamponnoir respectivement 
lat&rale 25 et inf6rieure 26 servant de butfee 
i 10 d'extr6mit6 afin de limiter les roouvements de 

translation du plateau 14 dans un sens et dans l 1 autre 
| (figure 3). 

Cette rampe inclinable 13 porte & 
coulissement le plateau porteur 14 par 1 ' interm€diaire 

- 15 d'un mfecanisme d' entrainement en translation 27 soutenu 

de fagon pivotante par ledit plateau porteur en sous- 
1 face de son extremity avant. Ce m&canisme 

d f entrainement 27 assure la liaison coulissante et 
| pivotante entre la rampe inclinable et ledit plateau 

20 porteur tout au long de son mouvement de coulissement 
| le long de la rampe, mais aussi son soutien final de 

pivoteroent en position quasi d£pos£e* 

Ce mdcanisme d ' entrainement 27 est repr£sent& 
a schgmatiquement dans son ensemble sur la figure 10* 11 

25 comprend de fagon gen&rale les moyens essentials 
M suivants. 

Un arbre transversal moteur 28 est entraing 
| en rotation par deux moteurs identiques 29 et 30 months 

a chacune de ses extremitds. L ■ arbre d v entrainement est 
30 maintenu par des paliers centraux 31 et 32 solidalres 
de la sous face du plateau porteur coullssant (figure 
Hi: 4). Un des moteurs est accoupl6 d un frein hydraullque 

- 33 au fonctionnement operant par manque de pression. 
Des plgnons 34 et 35 sont months sur cet arbre pour 

~i 35 venlr s v engrener chacun sur une des cr6maill§res 21 et 

. 22 fix£es sur l'un et 1* autre des longerons 17 ou 18 

const ltuant la rampe inclinable 13. Des supports de 



p. 
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| coulissement-guidage 36 et 37 de profil en sont 

destines chacun a porter statiquement t en 
coulissement sur chacun des rails de guidage 17 ou 18 
de la rampe inclinable. 
5 Pour charger un vShicule, aprds avoir incline 

la rampe 13, il devient possible de faire coulisser 
», 1 1 extrSmite avant du plateau porteur 14 le long de la 

| rampe jusqu'S I'extremite arriere de celle-ci situSe 

dans cette position a proximite du sol ( figure 9 ) , m&me 
I 10 aprfes que I f extr6mit6 arri4re 38 du plateau porteur 14 

soit entr&e en contact avec le sol, de telle sorte 
qu'en position d ' incllnalson maxlmale de la rampe et 
d v extension maxlmale du plateau, l f angle entre le 
Hi: plateau et le sol puisse etre avantageusement inferieur 

? IS h 5° comme le raontre la figure 9, alors que le plateau 

iKs est tou jours attache de fagon pivotante au niveau de 

| son extrSmite avant 39 par l'arbre transversal 28 du 

mecanisme d'entrainement en translation 27. 

Un vShicule, m£me de faible garde au sol ou 
20 pr6sentant un porte-A-faux avant important, peut alors 
etre charge sans risque et sans precautions 
particuli&res ou manoeuvres spfeciales. 

Selon le mode prefer^ de 1' invention 
represents sur les figures 1 A 7, le vferin de levage 16 
25 est remplace par un bati basculant ou basculeur 40 ^ 
mont6 sur le chassis 12 du v£hicule porteur 11. 

Le basculeur 40 est formfe, comme represent^ 
sur la figure 11, de deux compas 41 et 42 dans des 
plans longitudinaux verticaux. Chaque compas comporte 
30 une branche ou bielle avant , respectivement 43,44, et 
une branche ou bielle arri6re, respectivement 45,46. 
Les bielles arrieres sont articulSes S leur extr£mit£ 
infSrieure sur un support fixe 47 solidaire du chassis 
12, qui peut etre une traverse transversal e fixe 
35 solidaire du chassis. Les bielles avant sont articul&es 
d leur extrSmite infSrleure sur une traverse 
transversale de jum 1 g 48 qui est mobile n tffc, 
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coulissement le long de glissi^res longitudinales 49,50 
confortnfees sur le chant lateral interieur de deux 
longerons 51/52 du chassis porteur 12* 

Les bielles avant et arriere sont articulfees 
5 £ leur extremlte sup6rieure sur les longerons 17,18 de 
la rampe 13 ou sur des supports 53,54 rigidement fixes 
sur le chant lateral inter ieur de ces longerons. 
L'inclinaison des bielles est telle que I 1 ensemble du 
basculeur prend la forme d'un tr6teau plus ou moins 

10 affaisse sulvant l'ouvertur© des compas 41,42* 

Les bielles avant sont des bras de force de 
longueur fixe* Les bielles arriere sont des bras de 
rappel de longueur variable selon la position plus ou 
moins bascul6e de la rampe* 

15 Chaque bielle arriere respect ivement 45,46 

est const! tuee a cet effet d'un element rectiligne 
supferieur respect ivement 55,56 et d'un element 
rectiligne inferieur respectivement 57,58, l f 6l6ment 
superieur coulissant a l f int6rieur de l f 616ment 

20 inferieur, ce coulissement 6tant contrdie par un moyen 
d • amortissement + Ce moyen d'aroortissement peut etre 
dispose a 1' interieur de l'616ment inferieur pax 
exemple. 

Selon un autre mode de realisation pr6f6r6, 
25 un amortisseur respectivement 59,60 est monte en sous- ^ 
face le long de la bielle arriere, une de ses 
extr6mit6s 6tant fix6e sur l'6l6ment sup£rieur, l 1 autre 
sur l'eiement inferieur (voir figure 11). 

Dans une variante de realisation du basculeur 
30 representee & la figure 12, les bielles arri&res 45 et 
46 peuvent etre de longueur fixe. Les extr6mit6e 
sup£rieures de bielles avant et arri&re sont alors 
articuiees a pivotement sur des supports coulissants 
61, 62 mobiles le long des longerons 17,18 de la rampe* 
35 Par exemple, les supports coulissants 61,61 comportent 
une mftchoir en C. Des barres longitudinales 63,64 sont 
fixfees sur 1 chant lateral interieur des longerons de 
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la rampe, le long desquelles peuvent coulisser les 
supports* 

La traverse transversals mobile 48 est 
commandfee en coulissement par un vferin 65 horizontal 
5 longitudinal relife d'une part au chassis, d* autre part 
fe la traverse mobile. Ce vferin peut fetre, par example, 
articulfe & pivotement par une de ses extrfemitfes & la 
traverse fixe 47 et par 1* autre, a la traverse mobile 
48. 

10 Le v£rin d f actionnement 65 peut fetre remplacfe 

par un autre moyen d f actionnement Equivalent/ mfecanlque 
hydraulique, ou autre* 

La traverse mobile 48 se dfeplace au cours des 
manoeuvred entre une position avancfee correspondant 4 
15 la position abaissfee de la rampe, et une position 
reculfee, correspondant a la position basculfee de la 
rampe. 

Dans la position avancfee, 1 'ensemble du vferin 
65 de commande en inclinaison en position horizontals 
20 et des bielles du basculeur constitue un dispositif de 
| verrouillage automatlque en position horizontal© de la 

rampe inclinable, le vferin se trouvant en etat 
|; d v extension maxima le. 

& Ainsi, lorsque la traverse de jumelage 48 est 

& 25 poussfee vers l f avant par le vferin, le basculeur 

% s v abaisse et 1 1 inclinaison de la rampe se rapproche de 

l'horizontale jusqu'& affaissement total du basculeur 
| dans une position verrouillee par l v extension totale du 

vferin. Lorsque la traverse de jumelage est dfeplacfee par 
30 le vferin 65 vers l f arrifere du camion, le basculeur 40 

se cabre et se met en position direction en inclinant 

la rampe 13 qui pivote vers le haut autour de son 
a articulation de pivotement 15 formfe par exemple par 

deux pivots 66 et 67 A chacune des extrfemitfes des 
II 35 longerons du chassis. 

Comme dfejfe indiqufe, cette articulation de 
| pivotement 15 est situfee nviron aux trois quarts de la 

S 

i 
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b&n&f icier d ! un porte-S-faux arri&re. 

Des jambes de force ou b6quilles 68 et 69 sur 
roulettes solidarisees a I'extr6mit6 des longerons et 
5 rappel&es mdcaniquement A chacune des articulations de 
pivotement par une barre de rigidification 70 ou 71 
peuvent assurer un soutien supplemental re d ? extr6mit6 
pour soulager les pivots et le basculeur en ralson du 
porte-A-faux arriere reprfesentant un important bras de 
10 levier tout en accompagnant les manoeuvres du vShicule 
porteur grace aux roulettes, 
i Ce dlsposltlf de soutien est optionnel. On 

peut le rSaliser de fagon basculante, c'est-A-dire 
affaissable pour ben§f icier dans certains cas d'un 
^ 15 angle d ' inclinaison encore inferieur. 

Un caisson de coramande 72 regroupant les 
1 circuits et pr&sentant diverses manettes d • actionnement 



I 



I 
SI 



Ht 



telles que 73 est pr6vu & I'extr6mit6 de la rampe 

Inclinable 13 entre un pivot et la b&quille adjacente. 
20 II permet & l f op6rateur de diriger les 

operations de chargement et de d6chargement ♦ 

Le plateau porteur 14 coulissant est un cadre 

formS d'616ments de carrosserie tels que 74 constituant 

une bordure longitudinale, compl6t6 & l v avant par une 
25 rampe transversale avant 75 et un becquet inclinable 76 w 

arriere, pourvu 6ventuellement de moyens transversaux 

de roulement. 

Comme indiqu&, 1' extremity avant du plateau 

porteur est conforroee, au-dessus de la surface du plan 
30 de chargement „ d'une rampe verticale avant protfegeant 

un treuil 77 destine a tracter un vfehicule pour son 

acces sur la plate- forme. 

Le plateau porteur 14 possede une ossature 

porteuse du type chassis form6e de deux longerons 78 et 
35 79 pr£sentant une extr£mit£ avant coud&e vers 1 haut 

80 et 81 et rdunis transv rsalement entre ux. Le 

chassis soutient un platelage formfe par exemple de ^ 
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g bandes de tole perforees constituent le plan de 

chargement. 

j|: Les extrfimit6s coudees 80 et 81 des longerons 

78 et 79 ainsi que les deux pieces palidres centrales 
5 31 et 32 fixees en sous-face d'extr6mit& avant du 
plateau supportent l'arbre transversal 28 du mdcanisme 
d f entralnement en translation 27 a 
|| Comme indique, celui-ci comporte des pignons 

34 et 35 au droit de chacune des deux cr&maill&res 21 
Wi 10 et 22 et est entrain§ a chacune de ses deux extr6roit&s 

par les moteurs 29 et 30 dont l Y un d'entre eux est 
M accoupl6 au frein hydraulique 33 en fonctionnement 

operant par manque de press ion* 

Le guidage et le coulissement e'effeotuent 
15 par l' intermedial re des deux supports de guidage 36 et 
37 montfes pivotants sur l v arbre d ' entralnement 28 ou 

1 sur un 616ment palier intermediate douille ou autre, 
de part et d' autre de l'extr&mitd coud6e des longerons 

K 78 et 79 du plateau porteur 14* 

20 Chaque support de guidage est form6 de deux 

| parties solidaires, Une premldre partle consiste en un 

to coulisseau 82, 83 sous la forme d 9 une pidce de profil 

en H C H dont les deux ailes horizontales en regard 

2 appelfees A venir en contact de coulissement avec les 
25 rails sont gamis de patins tels que 84 et 85* Une 

£ deuxidroe partie attenante d la premiere se prfesente 

sous la forme d v un volume rgcepteur 86 et 87 d61imit6 
I par deux parois latferales et un fond servant de 

logement enveloppant et de butfee inf6rieure pour 
30 1' extremity coud6e de chaque longeron. 

L'aile superieure de chaque prof 116 de 
guidage en M C M 82 et 83 porte un palier suppl&mentaire 
88 et 89 pour la solidite mecanique d v ensemble du 
mfecanisme d T entrainement en translation* 
S 35 Le fonctionnement du dispositlf d£coule de 

mani&re evident d la description a 
| Apr6s avoir fait pivot r le bati basculant 40 

I 
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en positi n inclines en actionnant le v6rln 65 
horizontal de commande, on alimente les moteurs 29 et 
30 qui entrainent l'arbre 28 et les plgnons 34 et 35 en 
rotation sur les cr&maill&res 21 et 22. Le plateau 13 
rig 5 guid& en translation par le coullssement des supports 

85 de guidage 36 et 37 sur les rails 17 et 18 se deplace 

vers l'arrifcre. 

£ A partir du moment ou l'arriere du plateau 14 

a atteint le niveau du sol, le plateau 14 se d6place h 
|; 10 la fois en translation le long du bftti 40 et en 

rotation grace & 1 ' articulation des paliers sur l'arbre 
H 28 de la liaison articulee form6e par le m£canlsme 

d f entrainement 27. 

Ainsi, le plateau 14 peut venlr en extr6mit6 
^ 15 de la rampe 13 et se trouver trfes proche du sola 

Dans le cas d'un disposltif de soutlen & 
§ b6quilles, celles-ci limitent la hauteur de I'extr6mit6 

du plateau par rapport au sol* 
j| Ces bSquilles sont de faible hauteur et blen 

20 souvent r6alis6es escamotables par pivotement* 

§ 
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1. Ensemble basculant-coulissant pour le 
chargement par traction stir un porteur routier d'un 
5 vdhicule immobilisa au sol, caract&risS en ce qu'il 
comprend en combinaison un plateau porteur (14) montd 
coulissant le long d'un support inclinable (13), lui- 
raeme articulS sur le chassis (12) du v6hicule porteur a 
un endroit tel qu f il subsiste un porte-a-faux vers 

10 l ? arridre, ledit plateau coulissant (14) etant monte 
sur le support inclinable (13) par 1 1 interm6diaire 
d'une liaison motrice (27) de coulissement et de 
pivot ement de fagon a permettre, lors de 1 ? extension 
totale du plateau (14), uhe position de trds faible 

15 inclinaison par rapport au solo 

2o Ensemble- selon la revendication 1, 
caract&ris6 en ce que le support inclinable (13) est 
une rampe articul^e a pivotement a l'extremite arridre 
du chassis du vehicule porteur, rampe inclinable sous 

20 1'effet d'un v£rin (16)* 

3«> Ensemble selon les revendications 1 et 2, 
caract6ris6 en ce que la rampe inclinable est integree 
a un bati basculeur (40). 

4o Ensemble selon la revendication 3, 

25 caracterise en ce que le bati basculeur (40) est un 
mScanisme articulS comportant deux compas (41,42) 
composes chacun d'une bielle avant (43,44) et d'une 
bielle arri£re (45,46), les bielles avant (43,44) 6tant 
articulees a leur extrSmitfe inf&rieure sur une traverse 

30 transversale mobile (48) commandSe en coulissement le 
long du chassis (12) du vehicule par un moyen 
d'actionnement, les bielles arrieres (45,46) 6tant 
articulees a leur extremity infdrieure sur un element 
fixe solidaire du chassis (12), chaque bielle arriSre 

35 6tant compos6e d'un 616ment de bielle superieur (55,56) 
et d'un Element de bielle infferieur (57,58), ces deux 
616ments coulissant 1'un dans l f autre, les bielles 
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avant (43,44) et arrifere (45,46) 6tant articulfees & 
leur xtrerait6 sup6rieure sur deux supports fix s 
| (53,54) solidaires de la rampe inclinable (13). j 

^ 5. Ensemble selon la revendication 4, 

5 caracterisg en ce que le coulissement des 616ments 
£ supfirieur (55,56) et inf&rieur (57,58) des bielles 

arridre (45,46) est amort 1 par un amort isseur (59,60) 
i mont6 le long de la bielle (45,46), fixg par une 

extremite sur l'616ment de bielle sup6rieur (55,56), 
|! 10 par l f autre extremite sur l v 61£ment de bielle inf6rieur 

(57,58). 

•r- it'** 

I 6. Ensemble selon la revendication 4, ^ 

caracterlse en ce que les bielles arrifere (45,46) sont 
I de longueur fixe et composes d v un seul 6l6ment, les 

& 15 bielles avant (43,44) et arrifere (45,46) 6tant 

articul&es & leur extremity superieure sur deux 
supports (61,62) coulissant longltudinalement le long 
de la rampe inclinable (13), 
I 7. Ensemble selon 1'une quelconque des 

20 revendicatlons 4 2 6, caractferisfe en ce que le moyen 
ij d ■ aotionnement est un v&rin (65) horizontal 

longitudinal relife d'une part au chassis (12) du 
vfehicule, d' autre part $ la traverse mobile (48). 
® 8. Ensemble selon la revendication 1, 

25 caracterlse en ce que la rampe inclinable est form6e de 
3 deux longerons (17,18) servant de rails de guidage 

comportant chacun une cr£maill£re (20,21) le long de 
| leur bord super leur intSrieur. 

9. Ensemble selon la revendication 1, 

I 30 caract6rise en ce que la liaison motrice (27) de 

Id 

coulissement est un mecanisme d 1 entrai nement en 
translation du type a pignon et cr&naillfere comprenant 
S un arbre raoteur (28) transversal au plateau porteur I 

(14) monte sur celui-ci en sous-face de son extr6mit6 | 
35 avant. | 

10. Ensemble selon la revendication 9, | 
a£ caracterisfe en ce que 1 mfecanisme d'entrainement en BS E 
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g translation est support6 par les extr6mit6s coudees 

(80,81) des longerons (78,79) du chassis du plateau 
porteur. 

11. Ensemble selon l'une quelconque des 
|; 5 revendications precedentes, caract6ris6 en ce que 

I'arbre moteur transversal (28) est entrain^ par deux 
moteurs (29/30) months chacun A une de see extr6mites 
et en ce qu'A l'un des moteurs est accouplS un frein 
hydraulique (33) fonctionnant par dgfaut de pression. tf * 
|i 10 12 * Ensemble selon l'une quelconque des 

revendications precedentes, caract6ris6 en ce que des 
;| supports de guidage (82,83) de profil en n C w coulissent 

le long des chants adjacents des longerons (17,18) 
formant la rampe inclinable (13) et sont articul6s A 
IS l'extrfemitS desdits longerons (78,79) du plateau 
porteur (14)* 

jg 13* Ensemble selon la revendication 12, 

caract6ris6 en ce que chacun des supports de guidage 
(82,83) comporte un volume r&cepteur adjacent ferme 
20 vers le bas servant de logement (86,87) et de but&e A 
| I f extr6mit6 coudee (80,81) de cheque longeron (78,79) 

du plateau porteur (14)* r 

14* Ensemble selon l'une quelconque des 
revendications pr&c&dentes, caract6ris6 en ce que la 
25 rampe inclinable (13) prgsente A chacune des extrgmites 
j§ arrifere de ses longerons (17,18) une bfiquille de 

soutien (68,69) a roulette* 

s 
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